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3

バルチラのスマートマリンエコシステムのビジョンは、スマートで、クリーンで、
安全で、高効率な海事産業を目指しています。バルチラは、現在、そのビジョンの
実現へ向けて業界をリードしています。

バルチラのスマートマリンエコシステムを通じて、業界全体の無駄に効果的に取り
組み、持続可能な未来を確保するためには、すべての利害関係者間の協力が必要不
可欠です。船舶運航者と港湾当局が協働できる環境を作ることにより、非効率な点
を克服し、収益性を確保し、起こり得る気候災害への対応を迫られている業界の負
担を軽減することができます。
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バルチラは、ガス／マルチ燃料エンジンのポートフォリオを絶えず開発することに
より、ガス燃料がプロセス上入手可能なオフショアの石油・ガス設備、あるいは環
境保護指定水域で運航する商船など、さまざまな海洋用途に合わせています。バル
チラエンジンは、高効率、低排ガス、および安全操作を実現しております。革新的
なマルチ燃料技術により、ガス燃料と液体燃料のどちらも柔軟に選択できます。必
要に応じて、エンジンは出力を中断することなく、他の燃料に切り替えることがで
きます。

バルチラエンジンシリーズの設計は、長年培ってきた実績と知見に基づいていま
す。先駆的な重質燃料技術から生まれた頑丈なエンジンは、バルチラのエンジンと
発電装置のオーナーやオペレーターに確かな恩恵をもたらすように設計されていま
す。
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* フライホイール端部のターボチャージャ
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For definitions see page
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* フライホイール端部のターボチャージャ
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* フライホイール端部のターボチャージャ 



 
 

ディーゼルエンジン

エンジンと発電装置

12

* フライホイール端部のターボチャージャ
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* フライホイール端部のターボチャージャ
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* フライホイール端部のターボチャージャ
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バルチラエンジンの定義と注記

エンジン寸法

ターボチャージャがフライホイール端部にあるときのエンジンの全長
ターボチャージャが自由端にあるときのエンジンの全長
クランク軸の中心線から最高点までの高さ
ターボチャージャがフライホイールの端にあるときのクランク軸の中心線か
ら最高点までの高さ
エンジンの全幅
ターボチャージャがフライホイール端にあるときのエンジンの全幅
ピストンを取り外すときのクランク軸の中心線からの最小高さ
クランク軸の中心線からオイルサンプの底までの距離

A* 

A 

B 

B* 

  

C 

C* 

D 

F

寸法と重量

•  寸法はミリメートル単位で、重量はメートルトン単位。表示値はガイダンスの
みを目的としており、拘束力はありません。
•  シリンダー構成：L =直列型、V = v型

特定の燃料エネルギーの消費

•   85％負荷でのISO規格基準状態 

•   燃料の低位発熱量42700kJ/kg 

•   裕度5% 

•   エンジン駆動ポンプ付き 

•   天然ガス
•   メタン価最小80 

•   低位発熱量最小28 MJ/Nm3

ISO規格基準状態

気圧........................................................1.0バール 

給気温度................................................. 25°C 

給気冷却水温度...................................... 25°C 

相対湿度................................................. 30% 
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バルチラ発電装置

共通のベースフレームに据え付けられた発電機とディーゼルエンジンから構成され
る広範なレンジの発電装置は、汎用発電とディーゼル電気推進の両方で利用できま
す。本セクションでご紹介する発電装置は、重質油で運転するように設計された中
速ディーゼルエンジンをベースにしています。これらの発電装置は弾性的に据え付
けられており、すべてのケースにおいて発電機電圧を選択できます。ただし、低電
圧用だけのAuxpac発電装置は除きます。より大型のディーゼル発電機はディーゼ
ルエンジンと発電機を分離して据え付けて出荷されます。
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バルチラ発電装置の出力範囲
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*発電機のタイプとサイズによって異なります。



 
 

発電装置

エンジンと発電装置

19



 
 

発電装置

エンジンと発電装置

20

*発電機のタイプとサイズによって異なります。
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発電機のタイプによって異なります。

96%の発電機効率に基づく発電機出力 
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*発電機のタイプによって異なります。
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* 発電機のタイプによって異なります。
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* 発電機のタイプとサイズによって異なります。



 
 

発電装置

エンジンと発電装置

25

* 発電機のタイプとサイズによって異なります。



 
 

発電装置

エンジンと発電装置

26

* 発電機のタイプとサイズによって異なります。 

96%の発電機効率に基づく発電機出力 

最終測定値は、選択したターボチャージャの実施状況によって異なる場合があります。
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発電装置の定義と注記

エンジン寸法

発電装置の全長
発電装置の全幅
共通ベースフレームの下部からクランク軸の中心線までの距離
ピストンを取り外すときのクランク軸の中心線からの最小高さ
発電装置の全高

A 

E 

I 

K 

L 

  

  

寸法と重量

寸法はミリメートル単位で、重量はメートルトン単位。
表示値はガイダンスのみを目的としており、拘束力はありません。
シリンダー構成：L =直列型、V = v型 

特定の燃料エネルギーの消費

•   85％負荷でのISO規格基準状態 

•   燃料の低位発熱量42700kJ/kg 

•   裕度5% 

•   エンジン駆動ポンプ付き
•   天然ガス
•   メタン価最小80 

•   低位発熱量最小28 MJ/Nm3

ISO規格基準状態

気圧........................................................................................ 1.0 バール 

給気温度................................................................................. 25°C 

給気冷却水温度...................................................................... 25°C 

相対湿度................................................................................. 30%
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エンジン補機システム
バルチラは、エンジンに必要なすべての補機を提供することが可能です。こうした
機器には、エンジンに組み込んで提供できるものもあれば、個別ないしはモジュー
ルにグループ化して提供できるものもあります。

エンジン形式と用途に応じて、潤滑油ポンプ、HT／LT冷却水ポンプ、燃料ポン
プ、オイルフィルターとクーラー、プライミングポンプ、および温度調整弁をエン
ジンに追加できます。

スタンバイポンプ、海水ポンプ、セントラルクーラー、始動空気槽、潤滑油自動フ
ィルター、排ガス消音器、およびボイラーは、通常、個別取り付け用として提供で
きます。

標準化されたモジュール式補機ユニット

•   85％負荷でのISO規格基準状態 

•   燃料の低位発熱量42700kJ/kg 

•   裕度5% 

•   エンジン駆動ポンプ付き
•   天然ガス
•   メタン価最小80 

•   低位発熱量最小28 MJ/Nm

補機システムを推進主機エンジンや発電装置と共にご提供する場合、最大の互換性
を確保することが可能になります。必要に応じて、補機システムは特定の機能のた
めに運転パフォーマンスを最適化するように調整します。システムは、主機エンジ
ンと補機エンジンを組み合わせるための建造コストと運転コストを最小限に抑える
ように規定することができます。

ご要望に応じて、モジュール式補機ユニットをカスタマイズします。

燃料ブースターユニット
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ヒーター付き燃料油移送
ポンプモジュール

予熱ユニット

オイルミスト
セパレータモジュール
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バルチラNOXレデューサー（NOR）

2016年1月1日以降に建造され、北米排出規制区域および米国カリブ海排出規制区
域を運航する船舶に搭載された船舶用ディーゼルエンジンは、三次NOX排出規制に
適合しなければなりません。同規制は、2021年1月1日以降に起工した船舶に対し
て北海とバルト海域にも適用されます。

バルチラNOXレデューサー（NOR）は、窒素酸化物（NOX）削減のための選択触媒
還元（SCR）技術に基づく排出物の後処理システムです。NORは、信頼性、柔軟
性、サイズ、および船内での容易な設置とメンテナンスの面で、バルチラ中速エン
ジン用に最適化され、検証されています。これは、新造船と改造船の両方で利用で
きます。NORと共に提供されるバルチラエンジンには、SCR操作（オン／オフ）に
適した温度を確保するための排気温度制御が装備されています。

NOx削減
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NORは、さまざまな用途や異なる燃料品質（HFO/MDO/MGO）に対して使用で
き、スクラバー、消音器、排ガスボイラーなどの他の排ガス機器と一緒に作動させ
ることができます。バルチラは、エンジンとSCRの一式に対して、IMOとEPAの三
次国際大気汚染防止原動機(EIAPP)証書を提供します。バルチラNOXレデューサー
は、世界中のさまざまな燃料で確実に作動させることができ、排出量ベースでの運
用費用を削減します。

NOR設備の主要コンポーネントは、スートブローユニットと触媒エレメントを備え
たリアクターです。NORシステムの他のモジュール重要部品は、配電ユニット、尿
素ポンプユニット、尿素投与ユニット（SCR機能を制御）、および尿素混合／注入
ユニットです。

NOx削減
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完全なソリューション

燃料積込ステーション
バルチラは、SGMFの推奨事項と主な関連規則に準拠して設計された、燃料積込
ステーションでの標準スキッドを提供します。

自動制御
すべてのLNGPacTMシステムには、データ共有の準備が整って、他のバルチラの
ポートフォリオに接続可能な独自の自動化システムが付属しています。自動制御
は、提供される範囲に対して使いやすいインターフェースとESD機能を使用して
開発されています。燃料積み込み、BOG、管理、機器への燃料ガス供給などの
LNGPacTMの運用は完全に自動化されており、顧客のニーズに合わせたHMIで制
御されます。LNGPacTM制御システムは、船舶自動化システム（IAS）と統合する
とともに、バルチラライフサイクルサービスの監視＆リモートアクセスや診断
（CBM）と統合して提供できます。

バルチラLNGPac™システムは、二重壁真空または単壁ポリウレタン（PUR）断熱
材を有するIMO　CタイプのLNG貯蔵タンクに基づいています。すべてのLNGパイ
プラインは断熱されています（たとえば、燃料積込ステーションからタンクま
で）。必要なすべてのプロセス機器は、個別単位で設置され、LNGタンクに直接
取り付けることも、リモートで配置することもできます。燃料ガスプロセス機器
は、液体LNGを天然ガスに気化し、エンジンやその他のガス機器に適切な燃料ガ
スの温度と圧力を確実なものとします。燃料積み込み、BOG、管理、機器への燃
料ガス供給などのLNGPac™の運用は完全に自動化されており、顧客のニーズに合
わせたHMIで制御されます。LNGPac™制御システムは、船舶自動化システム
（IAS）と統合するとともに、バルチラライフサイクルサービスの監視とリモート
アクセスまたは診断（CBM）と統合して提供できます。

https://www.wartsila.com/marine/build/gas-solutions
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TLNGPac™は、常に、ガス処理プラントに固有の国際的な安全要求事項と運用基
準に準拠して設計されています。NGパイプラインは換気されており、危険ゾーン
は統合エアロックで安全スペースから切り離されています。特定の運用要件、安
全性、および船級要件を満たすようにするために、専用エンジニアリングをプロ
ジェクトの最初から実施します。

LNGPac™ は、ガス処理プラントに特定の国際的な安全要求事項と運用基準に常に
準拠して設計されています。危険ゾーンは強制換気が整備されており、統合エアロ
ックで安全スペースから切り離すことが可能です。特定の運用要件、安全性、およ
び分類要件を満たすようにするために、専用エンジニアリングがプロジェクトの最
初から実施されます。

メンテナンス性
LNGPac™ システムは、メンテナンスしやすいように設計されています。システム
設計に際しては、製品のライフサイクルをサポートするツールに依拠し、システム
のダウンタイムを最小限に抑え、安全なメンテナンスを可能にするコンポーネント
を選定しています。自動化は、手動を介さずにシステムを最大限にリモート操作
し、乗組員の安全を向上するように設計されています。

冷熱回収
LNGの冷却力は、バルチラの特許取得済みの冷熱回収（COLD RECOVERY）を使
用して、空調システムと冷蔵用に回収し利用できます。

統合エアロック
統合エアロックは、設置面積を減らし、危険ゾーンを最小限に抑えることで安全性
を向上させ、造船所での設置を容易にします。
  

I統合ガスバルブユニット（GVU） 

ガスバルブユニットは、LNGPac™の他の部分と統合できるため、造船所での設置
工事が軽減されます。この統合により、船内でのスペースを節約できるだけでな
く、システムの設置時間とコストを削減できます。

接続ポートフォリオ
LNGPac™自動制御は、船舶のライフサイクル全体にわたるグローバルなメンテナ
ンスをサポートするために、バルチラエンジンとGVUデジタルエコシステムに接続
することができます。さらに、自動化設計、プロジェクトの実施、試運転作業およ
びサービスがワンサプライヤーでプロジェクトのリスクを軽減し、コミュニケーシ
ョンの遅延を最小限に抑えることでしょう。

特殊設計
バルチラは、新たなソリューションとタンク設計の開発におけるフロントランナー
です。バルチラのインラインタンク接続スペースは、PUR断熱タンクの利点（重量
とコストの削減）と、真空断熱タンクソリューションに標準的なプロセスシステム
のコンパクト性を兼ね備えています。GTTとの協同により、メンブレンタンクを備
えた燃料ガス供給システムの設計と供給がスムーズになります。バルチラの特許取
得済みのマルチローブ設計は、タイプCタンクの利点とプリズムタンクの容積効率
を兼ね備えています。

主な特長
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バルチラマリンパワーは、LNG燃料ガス供給システムの市場において最大の経験
と実績を有しています。

バルチラのLNGPacTMシステムは、船舶設計、システムの船級手続き、エンジニ
アリング、製造、配送、試運転、ライフサイクルメンテナンス、およびインテリ
ジェントデータ利用支援を含む完全な「ワンストップショップ」の供給／サービ
スパッケージとして提供しています。

LNGPac

LNGPac™のメインモジュール

バルチラLNGPacTMは、LNG燃料船用の完結した燃料ガス処理システムであり、
燃料積込ステーション、燃料タンク、プロセス／調整機器、および制御／監視シ
ステムなどのいくつかのモジュールで構成されています。LNG燃料システムは、
単独製品としても、または完全な推進システムの一部としても提供できます。さ
らに、カスタマイズされたパッケージには、冷熱回収や統合ガスバルブユニット
などの特許取得済みの機構を装備できます。ご要望があれば、窒素発生器、ガス
検知、船舶から陸へのリンク、その他の機構などのオプション機器を含めること
ができます。バルチラは、適用可能なすべての船型、または低圧（6/16 barg）デ
ュアル燃料エンジン／ガスエンジンに対して推進用／発電用としてLNGシステム
を提供できます（WinGDや他のエンジンメーカーを含む）。

バルチラLNGPac™システムは、テーラーメイドで複数のモジュールによって組み
立てられ、造船所によって船上で接続されます。オプションで相互接続配管を提
供できます。

TNG貯蔵タンク 

LNGPac™ システムの主要アイテムは、LNG燃料貯蔵タンクであり、これは、通
常、真空またはポリウレタンで断熱されたIMOタイプCの貯蔵タンクです。バルチ
ラは、GTTなどの他の企業とも協力して、その他のタンク形状やメンブレンタン
クベースのシステムを開発しています。タンク寸法は、お客様のニーズに合わせ
て調整できます。

プロセス機器
プロセス機器は、タンク接続スペース内でタンクに直接取り付けるか、またはタ
ンクから取り外したユニット（通称：燃料ガス準備ユニット）に入れた状態で提
供できます。バルチラは、タンク接続スペースをオープンドーム配置または組み
込み気密ユニットとして提供できます。標準的なLNGプロセスは、圧力上昇の設
定とポンプ構成に基づくか、またはポンプとコンプレッサーの併用に基づいてい
ます。

  

https://www.wartsila.com/marine/build/gas-solutions


 
 

燃料ガス供給システム

燃料ガス供給システム

メンテナンス指向の設計

LNGPac™ の設計は、タンクを空にすることなく、LNG積み込みとガス消費の運用
機能に関係するすべてのコア機器の安全なサービスとメンテナンスを可能にするこ
とに重点を置いています。

マルチローブLNGPac

バルチラのマルチローブLNGPacは、大容量のLNG燃料用の燃料ガス供給システム
です。このシステムは、クルーズ船、コンテナ船、大型フィーダー船など、寄港間
の長期の航海に従事するガス燃料船に適切な保管と供給機能を提供します。
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燃料ガス供給システム

燃料ガス供給システム

ガスバルブユニット

このガスバルブユニット（GVU）は、DFエンジンのガス供給配管に接続されたモ
ジュールです。各エンジンには専用のGVUがあります。エンジン負荷に応じて、こ
のユニットがエンジンへのガス圧を制御します。バルチラは、当社の4ストローク
DFエンジンとWinGDの2ストロークDFエンジンの両方にGVUを提供できます。 

バルチラには、GVU用の3つの代替ソリューションがあります。 

GVU-ED™（密閉デザイン） 

GVU-ED™ は、すべてのガス関連機器が気密エンクロージャー内に取り付けられて
いるソリューションです。この仕組みにより、GVUを機関室などの安全エリア内に
配置できます。GVUがエンジンの隣に位置するため、最高のエンジン応答が得ら
れ、設置コストが最小限に抑えられます。

GVU-OD™（オープンデザイン） 

 The GVU-OD™は、主としてガス運搬船に使用される従来のソリューションです。
GVU-ODはオープンスキッドに搭載された状態で提供されるため、専用のGVUルー
ム（防爆エリア）に設置しなければなりません。

GVUの統合 

ガス機器とLNGPac™の間の距離が許せば、GVU機器をLNGPac™プロセス機器の
他の部分と統合することができます。

GVU自動制御 

バルチラGVUは、自動化システムを備えた完全モジュールとして提供されます。
GVU-ED™の場合、自動制御がユニットフレーム内に固定され、GVU-OD™の場
合、制御キャビネットが単品発送品として提供されます。自動化システムは、制御
キャビネットと電磁弁で構成されています。GVU-ED™の場合、ソレノイドは専用
の電磁弁キャビネットに配置され、GVU-OD™の場合、ソレノイドはバルブアクチ
ュエーターに直接取り付けられます。制御キャビネットはソレノイドに制御信号を
送り、ソレノイドはバルブへの空気圧供給を制御します。したがって、ユニットは
いわゆる電空操作されます。安全性を高めるために、各自動化バルブはバルブ位置
センサーによりモニターされます。制御キャビネットにはLDU（ローカルディスプ
レイユニット）が装備されており、オペレーターはユニットとバルブの状況、セン
サーの測定値、アクティブなアラームの可能性、およびアラーム履歴を読み取るこ
とができます。さらに、アラームはModbusイーサネットリンクを経由して統合さ
れた船舶自動化システムに送信されます。
  

オプション

オープニング側
•   GVU-ED™の場合、エンクロージャーの開口部は左右のいずれの側にも設ける 

     ことができます。 

流量計
•   バルチラGVUは、船主がエンジンを最適化し、ガス消費量を記録できるように 

    するために、統合流量計と共に提供することができます。使用する流量計のタ 

    イプはコリオリ質量流量計です。このタイプの計器は、圧力や温度に関係なく 

    正確な測定が可能です。この流量計は、追加の流量計送信機ボックスを備えた 

    GVUに取り付けられています。 
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バルチラ減速機
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バルチラ減速機は、最高水準の運転効率、信頼性、低ノイズおよび低振動を満た
すように設計されています。
ギア構成：

動力取出装置（PTO）

すべてのバルチラ減速機には、軸発電機、コンプレッサー、またはポンプを駆動す
るために1つ以上のPTOを装備できます。PTOにはオプションでクラッチを使用でき
ます。

•   1速ギアボックス（一定のプロペラ速度で動作する単一のエンジンとプロペラを 

     備えた装置用）バルチラSCVの表示は垂直オフセットを示し、SCHは水平オフセ 

     ットを示しています。 

•   2速ギアボックス（2つの選択可能なプロペラ速度で動作できる単一のエンジンと 

     プロペラを備えた装置用）。バルチラSCV/2の表示は垂直オフセットを示し 

     SCH/2は水平オフセットを示します。 

•   ダブルギアボックス（一定の回転速度で動作する2台のエンジンと1本のプロペラ 

     を備えた装置用）。バルチラ表示TCHの「ツインインシングルアウト」ギア 

•   特殊なギアボックス（例：水平オフセットと垂直オフセットの両方を備えたギアボ 

    ックス）は、ご要望に応じて特定用途のためにカスタマイズできます。 

•   すべてのバルチラギアは、プロペラを噛み合わせるためのマルチディスククラッチ
     を組み込んだ状態で提供します。 

減速機と可変ピッチ（CP）プロペラの油圧系統は一体化または分離が可能

ほとんどのバルチラ減速機は、プロペラ油圧系統と一体化して設計されています。
この場合、油圧ポンプがギアボックスによって機械的に駆動されるので、スペース
効率が高く信頼性の高いソリューションが得られます。オプションで、すべての減
速機を個別の油圧パワーユニットに連結することもできます。

ほとんどのバルチラ減速機は、PTO/PTIを組み合わせて提供できます。PTIモードで
は、軸発電機を電気モーターとして使用することができ、要求水準の高い運転のた
めに「PTIブースター」により追加電力を有効にすることができます。この機能
は、クラッチの追加を必要としません。

•  「PTIテイクミーホーム」 ― 原動機が作動していない場合に緊急時に使用さ 

    れる電気駆動モード。この機能には2つのクラッチが必要です。1つは原動 

    機を切り離すためのもので、もう1つはPTIモードでプロペラを繋ぐためのも 

    のです。



 
 

シングル入力減速機 
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シングル入力減速機、垂直オフセット、寸法（mm）

* 拘束力なし



 
 

シングル入力減速機
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シングル入力減速機、出力範囲

* 拘束力なし

シングル入力減速機、水平オフセット、寸法（mm）
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バルチラ減速機タイプSCV132
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バルチラ減速機タイプTCH370-S63



 
 

ダブル入力減速機
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ダブル入力減速機、寸法（mm）

* 拘束力なし

ダブル入力減速機対バルチラエンジン

TCHタイプ
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バルチラ2速減速機は、複数の操作モードや減速運航速度を有する船舶に供するよ
うに設計されています。特に、RoPaxフェリー、オフショア支援船、タグボート、
および漁船では、経済的、環境的に顕著なメリットがあります。冗長推進システム
（「take me home system」）を備えた単軸スクリュー船も、このタイプの減速機
から恩恵が得られます。

2速ギアボックスの主な特徴は、船速が最大速度を下回る運航条件で船速を一定に
保ちながら、プロペラの速度を下げることができることです。
これにより、単一速度の機械推進システムと比較して、最大15％の燃料節約が実
現します。同時に、窒素酸化物（NOX）や硫黄酸化物（SOX）の排出量がそれに応
じて削減されます。

燃料消費量と排出量が削減されるのは、プロペラが最適設計点の近くで動作できる
ためです。プロペラ速度を切り替えるときに、エンジン速度とPTO速度の両方が一
定に保たれて、これにより途切れることのない発電がいつでも可能になります。

利点

•  燃料消費量と排ガス排出量の削減 

•  低伝送損失で信頼性の高いパフォーマンス 

•  可変動作モードを備えた船舶に対して、および／または冗長推進システムが 

    必要な船舶に対してシステム拡張機能 

•  100％のエンジン速度での2つの選択可能なプロペラ速度 

•  主機エンジンの効率的な活用 

•  エンジン出力100％でのPTO出力 

•  プロペラ速度変更時の途切れなしのPTOパワー 

•  ブリッジからのモード変更操作に関する高い信頼性と容易さ 

•  船内での快適さと生態学的な親しみやすさを配慮した低ノイズレベル 



 
 

2速減速機
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2速減速機、垂直オフセット、寸法（mm）

2速減速機、水平オフセット、寸法（mm）

垂直オフセット

水平オフセット



 
 

2速減速機
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2速減速機、出力範囲

バルチラ減速機タイプSCV90/2-PDC58



 
 

WCP propeller systems
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バルチラ可変ピッチプロペラシステム

バルチラの可変ピッチ（WCP）プロペラシステムは、優れた性能と操船性を備え
ているため、複数の運航条件を要する頻繁な航行ルートの船舶に推奨されます。こ
うした船舶の例としては、ボラードプルとフリーセーリングの両方の条件において
全出力を必要とする船舶、あるいは頻繁に寄港する船舶などが挙げられます。ま
た、WCPプロペラシステムは、さまざまな気象条件に遭遇する船舶や自動船位保
持などの厳しい運航要件の船舶にも適用できます。可変ピッチプロペラは、一定の
回転速度で動作する軸発電機を備えた設備に関して最適な選択となり得ます。自動
ピッチ調整により、重負荷と軽負荷条件の両方で完全な推進力が利用可能です。条
件とは関係なく、エンジンの過負荷が回避されます。

WCPプロペラシステムは、中速ディーゼルエンジンと低速ディーゼルエンジンの
両方に関するディーゼル機構の推進方式にとって最上の選択です。WCPプロペラ
システムは、適切なギアボックスと動力取出し／取入れ装置を統合することによ
り、ハイブリッド推進システムに変換することができ、これにより下記が可能とな
ります。

•   高い操船効率と柔軟性
•   パワーブーストモード
•   緊急推進力



 
 

WCPプロペラシステム
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バルチラ可変ピッチ（WCP）プロペラシステムは、ハブ、プロペラブレード、
軸、油圧、制御システム、およびその他の必要なアクセサリで構成されています。
このシステムは、お客様の特定のニーズを満たすように完全にカスタマイズされま
す。バルチラの流体力学の専門家が、お客様のご要望に応じて、燃料消費量と快適
性レベルとの間に最適なバランスが得られるよう、用途ごとにプロペラの調整を行
います。

出力範囲：500 kW～

•   直径1200 mmから始まる4枚ブレードまたは5枚ブレードのプロペラ 

•   ブロンズまたはステンレス鋼のプロペラ
•   用途に応じたさまざまなタイプのハブ
•   全アイスクラスに準拠

技術データ

オプション

•   米国EPA船舶一般許可2013（US EPA Vessel General Permit 2013）に準拠 

•   ゼロ汚染船尾管
•   プロペラブレードの水中交換
•   トレーリングプロペラまたはフルブレードフェザリング
•   低ノイズ特性に対する海軍/研究/漁業の要求事項 

•   効率性向上のためのEnergoPacラダーまたはEnergoProFinハブキャップ 

•   信頼性向上のための継続的なオイルモニタリング
•   バルチラ高性能（HP）ノズル 

•   軸引き抜き間隔の短縮
•   EcoControl機能によるクルーズコントロールと燃料節約



 
 

バルチラ標準4枚ブレードブロンズハブの出力範囲（アイスクラス表記なし）
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WCPプロペラシステム

バルチラは、16MWまでのさまざまな制御可能なピッチハブの原理を独自に選択で
きる立場にあります。WCPハブタイプDは、軽負荷と中程度の負荷のプロペラに
最適なソリューションです。WCPハブタイプGは、高出力を必要とする船舶や高
負荷のプロペラを有する船舶に関して選択されます。バルチラは、この2つのハブ
タイプにより、可変ピッチプロペラを必要とするすべてのアプリケーションを適
切にカバーしています。ステンレス鋼のプロペラもポートフォリオに含まれてい
ます。

WCPハブタイプGWCPハブタイプD



 
 

バルチラ推進パッケージ
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WCPプロペラシステム

バルチラは、あらゆるタイプの船舶向けに、船用機械、推進装置、制御システム
など、比類なき範囲の製品、システム、およびソリューションを提供していま
す。この提供は、技術的専門知識や顧客に密着したサポートに基づいて行われま
す。当社の顧客サポートは、初期設計から建造や運航までのプロセス全体に及ん
でいます。

WCPシステムを構成する統合パッケージの利点は以下のとおりです。

•   社内における設計、製造およびプロジェクト管理
•   機能性と効率性を確保するためのマッチングコンポーネントと統合設計
•   容易な設置と試運転
•   造船所システムに接続するための簡単な機械的／自動的インターフェース

貨物船用のバルチラ統合推進パッケージ。WCP-1190プロペラシステム、SCV 95

ギアボックス、バルチラ10V31エンジン、および制御システム
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バルチラ流体力学的設計

流体力学的設計では、AHTSなどの頑丈な船から高速旅客フェリーまで、および小
型漁船から巨大なアイスクラスのコンテナ船まで、さまざまな船舶のプロペラを
対象としています。バルチラの広範な流体力学的ノウハウは、プロペラ設計にお
ける当社の長い歴史と豊富な経験に基づいています。当社の設計ツールは、多数
のモデルテストの結果、フルスケールの測定、および研究開発の取り組みによっ
て継続的に開発、検証されています。バルチラの設計機能に最近追加されたもの
としてOPTI設計技法があります。 

 

OPTI設計では、船舶のトータルでの推進効率に焦点を当てており、これにより最
終的な燃料消費量が決まります。この推進効率は、プロペラ効率とプロペラと船
舶間の相互作用に依存しています。最新の数値流体力学（CFD）を使用すると、
船舶と推進ユニット全体の流れのシミュレーションを行うことができます。この
ようなシミュレーションでは、プロペラの設計とその詳細（ブラケットやノズル
の接続、船舶への推進ユニットなど）の両方に留意しながら、総合的性能を決定
できます。また、さらに改善できる設計上の特徴も明らかになり、船舶の総合的
性能が向上します。

OPTI設計

WCPプロペラシステム
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WCPプロペラシステム

極地ロジスティクス船：フランス領南
方・南極地域（TAAF）、フランス極地研
究所（IPEV）WCP-1080プロペラシステ
ム、DNV極地クラス5

旅客フェリー：Rederi AB Gotland WCP-

1540プロペラシステム、Energopacラダ
ー28.5ノット、DNVアイス1A

ケミカルタンカー：Gothia Tanker 

Alliance WCP-1415プロペラシステム、
HPノズル、Energopacラダー、OPTI設
計、ProTouch

推進装置と減速機
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固定ピッチプロペラ

バルチラ固定ピッチプロペラは、合弁会社バルチラCME鎮江プロペラ株式会社によ
って製造されています。この施設では、直径1～12メートル、重量95トンまでの固
定ピッチプロペラを製造できます。2004年に合弁会社が設立されて以来、2000本以
上のプロペラが製造されています。さらに、バルチラCMEは、プロペラの設計と製
造技術に関して、LIPSとバルチラの豊富な経験とデータベースを利用することがで
きます。プロペラと軸ラインの設計ツールは、計算、モデルテスト結果、数値流体
力学（CFD）、およびフルスケールでの結果に関する長年の経験に基づいていま
す。

プロペラ効率、ノイズ、および振動の要求事項は、いろいろな速度や出力密度に対
して、およびあらゆる船型に対して適用できるプロペラ設計の主たる検討事項で
す。独自のバルチラCunial®プロペラ素材は、優れた鋳造、機械加工および疲労特性
を有しています。

プロペラの交換
バルチラの最先端の設計ツールを使用して既存のプロペラを再設計して交換するこ
とにより、大幅な効率向上を実現できます。たとえば、船の速度と出力レベルを下
げて減速航海に適応するように固定ピッチプロペラを設計することで、最大15％の
効率向上が可能です。

プロペラの再設計と交換に関して、バルチラの推進製品のみに限定していません。
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固定ピッチプロペラ

バルチラ組立形プロペラ（BUP）は、一体形プロペラの魅力的な代替品です。簡単
に取り付け／取り外し可能なブレードおよび水中での取り付け／取り外しの可能性
は、通常の運航サービスの中断を最小限に抑えて、プロペラブレードの交換や修理
を可能にします。

BUPはステンレス鋼またはブロンズで提供されます。プロペラ軸への接続には、フ
ランジとフィットボルトが使用されます。ほとんどのBUPは、4枚ブレードと5枚ブ
レードのプロペラとして供給されますが、ご要望に応じて6枚ブレードのプロペラ
を供給することもできます。プロペラの直径や重量の制限はありません。フラッシ
ュでコンパクトなハブ設計と効率が最適化されたプロペラブレードとを組み合わせ
ることにより、BUPは、低燃費が重要な用途に適したものとなります。 

組立形プロペラは、通常、厚氷の状態、またはプロペラへの損傷リスクが高い状態
で運航する砕氷船や海洋巡視船に設置されます。ブレードの迅速な（水中での）交
換のおかげで、長時間のスケジューリングの中断が回避されます。

また、必要な交換時間が短いことは、クルーズやフェリーなどの運航スケジュール
が固定されている船舶にもメリットがあります。
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固定ピッチプロペラ

沿岸／内陸用推進システムは、ローカルな水路で運航する船舶、および沿岸用漁船
に特化しています。バルチラは、大型の高速豪華ヨットや国有の船、およびさまざ
まな独自の特徴を持つ特殊船に関する推進システムの設計に相当な専門知識を有し
ています。バルチラは、このような船舶の推進装置の一環として、固定ピッチのプ
ロペラ、ノズル、および船尾管システムを備えたプロペラ軸アセンブリを提供して
います。

沿岸および内陸水路用のプロペラには、ブロンズやステンレス鋼が利用できます。
これは、3、4、5、6、または7枚のブレードでオーダーメイドされます。精度は、
ISOクラスII、I、またはSに準拠することができます。バルチラは、1000mmを超え
る直径の固定ピッチプロペラを提供する能力がありますが、沿岸／内陸水路セグメ
ントでは、3500mmを超えることはほとんどありません。 

沿岸／内陸水路用プロペラ
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ノズルとラダー

ノズルを取り付けると、船速が比較的低いときに推力が増加します。これにより、
エンジンの回転数と容量に応じて、燃料消費量を大幅に節約できます。改良された
バルチラの高性能ノズル（タイプHPノズル）は、バルチラプロペラと組み合わせ
ると、ボラードプル状態で従来のノズルよりも最大5％の推力アップが可能です。
ノズルプロファイルは、ノズルの入口側での二重プロファイル断面を示していま
す。

Wärtsilä High Performance Nozzle

バルチラEnergoPac

EnergoPacは、沿岸船や外航船向けに最適化された推進と操船ソリューションで
す。その主な目的は、プロペラとラダーの両方の設計を統合することにより、船
舶の燃料消費量を削減することです。各EnergoPacは、対象となる船舶に適合し、
その特定の要求事項を満たすように設計されています。これにより、操船性や快
適性のレベルを損なうことなく、EnergoPacをエネルギー効率のために完全に最適
化することができます。

•   推進エネルギー効率の向上
•   燃料消費量の削減
•   優れた操船性
•   低振動レベルと船内での高い快適性
•   排出量の削減
•   統合されたプロペラとラダーの設計



 
 

推進装置と減速機

55

ノズルとラダー

燃料節約
EnergoPacは、プロペラハブ背後の流れの分離を効果的に低減するので、燃料消
費量が削減されます。長期の研究によると、同じ針路保持能力に対して、
EnergoPacは従来のラダーシステムよりも抗力が少ないことが示されています。 

主な用途
EnergoPacは、運用プロファイルでフリーセーリング時間のかなりの部分を占め
る船舶の運用コストを効果的に削減できます。これは、比較的大きなプロペラハ
ブを備えたプロペラに対して非常にうまく機能します。Ro-Ro船、フェリー、コ
ンテナ/多目的船、アイスクラス表記船など、高負荷の可変ピッチプロペラシステ
ムを備えた船舶の場合、節約の可能性は大きくなります。可変ピッチプロペラ用
途に加えて、EnergoPacは固定ピッチプロペラを備えた船舶にも適用できます。 

コスト削減
燃料消費量の削減は、船型、その運用プロファイル、および適用プロペラとラダ
ーに大きく依存します。どの用途でも、バルチラは省力化を見積もることができ
ます。見積もりは、船舶の設計、その運用プロファイル、およびその他の要因に
基づきます。EnergoPacを使用することで、船舶の試運転速力に必要な出力が2～
9％節約されます。 
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省エネ機器

EnergoProFin 

バルチラのEnergoProFinは、プロペラと一緒に回転するフィンを備えた省エネの
プロペラキャップです。ハブの渦を弱め、プロペラブレードの船尾方向の回転流
から運動エネルギーを回収することにより、推進効率を向上させます。このソリ
ューションは、平均2％の燃料節約をもたらし、投資回収期間は1年未満です。バ
ルチラEnergoProFinは、可変と固定のピッチプロペラの両方に適用できます。
EnergoProFinを利用する船舶は、バンクーバー港の港湾会費が23％割引になりま
す。

EnergoFlow 

バルチラEnergoFlowは、革新的で費用効果の高いプレスワールステーターであ
り、船尾流の片側をプロペラの回転と反対方向に導き、プレスワール（プロペラ
前の旋回流）を生成することで、プロペラに流入する流れが最適化されます。
EnergoFlowは、船体に取り付けられた複数の湾曲したフィンとリングで構成され
ており、プロペラ後流の中で一般的に発生するパワーロスを防ぎます。湾曲フィ
ンは、抵抗を許容レベルに保ちながら、プロペラ効率を高めます。したがって、
バルチラプロペラとEnergoFlow形状を組み合わせた設計により、最適な総効率が
得られます。
EnergoFlowで達成できる省力化は、それぞれのケースの条件によって異なりま
す。それでも、上図に、船型に基づいたイラストを描いています。ばら積み貨物
船は、10％の範囲で最大の燃料節約を達成できます。推進力の点で以前から比較
的効率のよい高速船においても、4％のかなりの改善が見込まれます。船型に関係
なく、バルチラEnergoFlowは通常1～2年以内に採算が取れます。 
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旋回型スラスター

バルチラ旋回型スラスター  

バルチラ旋回型スラスターでは、幅広いお客様のニーズをカバーするさまざまな
シリーズが利用できます。格納式スラスターや水中装着可能スラスターシリーズ
などの特定の構造のものは、標準的な旋回型スラスターシリーズの信頼性の高い
設計に基づいています。これらは全体として、最先端の船舶設計のオプションを
カバーする旋回型スラスターのカテゴリーに入ります。

バルチラスラスターシリーズ：

バルチラ旋回型スラスター
バルチラ旋回型スラスター（WST）シリーズは、タグボートやオフショア支援船
の用途、および河川/内陸水路船を対象としています。これらのスラスターはライ
トアイスクラスの能力があり、最大1800rpmの高速エンジンと組み合わせること
ができます。お客様のご要望に応じて、ボラードプルノズルとフリーセーリング
用に最適化された2種類のノズルをお選びいただけます。 

バルチラ格納式スラスター
格納式スラスターにより、操船能力やステーション保持能力が増します。スラス
ターは、移動や浅喫水操船のために船体に完全に格納することができます。バル
チラ格納式スラスターは、最大6500kWの出力で利用できます。 

最大4500kWの格納式スラスターは、LドライブとZドライブ構成で利用できます。
すべてのWST-Rは、スラスターと船体およびスラスターとスラスターの相互作用
を最小限に抑えるために、8°傾斜したプロペラギアボックスの設計を特徴として
います。LMTタイプは3°傾斜ノズルを装備しています。 

設置面積が小さく軽量であるため、WST-24RとWST-32Rはシャトルタンカーにと
って最良の選択です。
すべての格納式タイプには、船体塞ぎ板を取り付けることができます。
格納式スラスターの大きいレンジは、WST-65RUでカバーされています。これは、
格納式の水中装着可能スラスターであり、船舶のドック入れが不可能な場合に船
外部品を水中で交換してメンテナンスを最適化することができます。水中装着可
能な部品は、WST-65U水中装着可能スラスターと交換可能です。 

バルチラ水中装着可能スラスター
バルチラWST-U表示の水中装着可能スラスターは、出力範囲の拡大、8°傾斜プロ
ペラギアボックス、および優れた信頼性の高いDP性能を提供するバルチラスラス
ターノズルなど、いくつかの追加機能を備えたシリーズに属しています。LMTシ
リーズの水中装着可能スラスターは、小さい出力レンジで利用できます。

特殊スラスターの設計
上記のスラスターシリーズに基づいて、船内取り外し可能、アイスポッド、およ
びコンテナ化された（格納式）スラスターなどの特殊スラスターの設計が利用可
能です。

Wärtsilä Steerable Thrusters
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旋回型スラスター
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旋回型スラスター

•   高いボラードプルまたは最大推進効率のための優れた流体力学的性能 

•   高速エンジン（最大1800rpm）と互換性あり 

•   高レベルの統合によるコンパクトな寸法
•   信頼性の高いプロペラ軸とモニター機能付きのステアリングシール
•   信頼性の高い動作のための堅牢な設計
•   ダウンタイムを最小限に抑えるためのメンテナンスしやすい設計 

•   設置を容易にするための外部接続数の削減とフィールドバス技術
•   人間工学に基づいたレバーと直感的なタッチスクリーンディスプレイ、また   

    は押しボタン式パネルを備えたバルチラProTouchコントロール 

バルチラ旋回型スラスター

1) 2つの設備に基づく（100%パワー、ボラードプル用に設計されたノズル内のFPプロペラ）、スラスト減少を含む 

2) アイスクラス表記の場合、最大出力レベルが低下 

主な利点

オプション
•   750rpm～1800rpmの範囲のエンジン速度と互換性のある機械式Zドライブ 

     構成（中間値はご要望による） 

•   機械式ドライブ構成には、ステアリング、潤滑、クラッチ、ピッチ油圧用の
     統合された動力取出し装置あり 

•   電動式ステアリングと補機システムを備えた電動式Zドライブ構成 

•   サイズごとに2つのプロペラ直径（WST-14の場合は3つの直径） 

•   FPプロペラ、および統合された中型油圧クラッチ（最大50％エンジンrpmの 

    スリップ範囲）または油圧オン／オフクラッチ付きCPプロペラ 

•   2つのノズルタイプ：ボラードプルまたはフリーセーリング用に最適化（FP

プロペラのみ）
•   フィンランド - スウェーデン（バルト諸国）のアイスクラスは1Bまで、ロシ 

ア（RMRS）のアイスクラスはIce-3まで、またはロシア河川登録（RRR）の 

     アイスクラス相当（WST-32およびCP付きのWSTを除く） 

•   EPA VGP2013とCLEAN表記への適合 

•   取り付け方法：ボルト付け、溶接付け、缶取り付け、または分割取り付け
•   電動式Lドライブバージョンが、ご要望に応じてご利用可能 
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旋回型スラスター

バルチラ旋回型スラスターの寸法（mm）

1)推定による最小重量（FPP電動式ドライブおよび最小プロペラ／ノズル／プロペラアーム長（PAL））および最大重量

（CPP機械式ドライブおよび最大プロペラ／ノズル／PAL）
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格納式スラスター

•   迅速な格納と展開
•   移動や浅水域操船用の完全格納式 

•   WTNタイプノズル（WSTタイプ）やバルチラHRノズル（LMTタイプ）による高
推力性能
•   8°傾斜プロペラ軸（WSTタイプ）や3°傾斜ノズル（LMTタイプ）による相互作用
損失の低減
•   メンテナンスしやすい設計 

•   広範囲な船型で統合が容易 

•   メンテナンスやオーバーホール時に水中で交換可能な船外部品（WST-65RU） 

•   人間工学に基づいたレバーと直感的なタッチスクリーンディスプレイを備えたバ
ルチラProTouchコントロール 

Wärtsilä Retractable Thrusters

バルチラ格納式スラスター

オプション

•   水平フローティング軸とクイックコネクトクラッチを備えたLドライブとZドラ
イブ（WST-65RUを除く） 

•   冗長潤滑と旋回格納システム 

•   固定ピッチ（ FP）や可変ピッチ（CP）プロペラ（ LMTタイプCS/FS 

175/200/225/250） 

•   3°傾斜ノズル（標準）、5°傾斜ノズルまたはストレートエグゼキューション
（LMTタイプ） 

•   船体塞ぎ板 
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格納式スラスター

バルチラ格納式スラスター

備考
その他の入力速度／出力レベルの組み合わせは、ご要望に応じます。最大出力レベルは船級協会によって異なります。
アイスクラスの分類では選択できません。寸法と重量は参考値です。
寸法と重量は、プロペラのタイプとサイズ、およびプロジェクトに固有のカスタマイズによって異なります。
1) 高さ表示H2は、一般的なEモーターを含むLドライブエグゼキューション用です。 

2) 補機とオイルを含まない参考重量 
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格納式スラスター

バルチラ格納式スラスターの出力範囲
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水中装着可能スラスター

•   船舶を乾ドックに入れる必要のないメンテナンスやオーバーホール
•   高いボラード推力と推進効率 

•   8°傾斜プロペラ軸（WST）または3°傾斜ノズル（LMT）により、効果的なDP操
船と相互作用損失の低減
•   最大6500kWの電動式Lドライブ 

•   高い信頼性
•   広い出力範囲
•   容易な設置
•   人間工学に基づいたレバーと直感的なタッチスクリーンディスプレイを備えた
バルチラProTouchコントロール 

バルチラ水中装着可能スラスター

1) 出力レベルは、自動船位保持（DP）操船用です 

2) 傾斜ノズル 

主な利点

オプション
•   状態監視（PCMS） 

•   オイルの状態監視 

•   冗長潤滑とステアリング油圧システム 

•   フェースタイプのプロペラ軸シール 

•   シールモニタリング 

•   オーバーホール間隔（TBO）の延長 

•   ダイバーなしでの水中装着（WST-Uタイプ） 

3°傾斜ノズル（1510と2510タイプ）または8°傾斜プロペラ軸（WST-45/55/65Uタイプ）のすべての重量と寸法 

1) オプション：1200、1600、2000、2400。ご要望に応じたプロジェクト固有の長さ  

2) 参考重量（オイル含む） 

3) パイプカバーとバルブを含む 

4) トップカバー、ボトムカバー、パイプカバー、バルブ、位置センサーを含む 
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水中装着可能スラスター

バルチラ水中装着可能スラスターの範囲
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サイドスラスター

•   高い推力-直径比のための優れた流体力学的性能  

•   頑強で信頼性が高く、メンテナンスしやすい設計
•   簡単な取り付け。高レベルの統合
•   メンテナンスしやすい設計 

•   人間工学に基づいたレバーと直感的なタッチスクリーンディスプレイまたは押
しボタン式パネルを備えたバルチラProTouchコントロール 

バルチラサイドスラスター

主な利点

オプション

•   WTT-40タイプまでのCPまたはFPプロペラ。WTT-45とCT3500タイプ用のCPプ
ロペラ  

•   操船（AUX）または自動船位保持（DP）用途 

•   冗長ポンプおよび／または潤滑フィルター
•   EPA VGP 2013適合またはクリーン表記適合の環境対応型潤滑油（EAL）との互
換性
•   WTT-14以上用フェイスタイプシールまたはエアバリアシール 

•   船体の形状に応じてトンネルの端がカットされ、追加の円形または縦方向の補
強材を備えたオーダーメイドのトンネル
•   中間軸と個別のEモーター用据付台を備えたLドライブ 

•   取り外し可能、低ノイズ、水平ドライブのバリエーション
•   電気モーターとスターターのパッケージ

1) 最大出力レベルは、単方向回転（CPP）に対して有効です。プロペラタイプと船級協会によっては、より低い出力レ

ベルが適用される場合があります。

2) 電気モーターを除く電気モーターサポート付きの標準トンネル 

バルチラサイドスラスターの寸法
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サイドスラスター

バルチラサイドスラスターの範囲
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ウォータージェット

バルチラ中型ウォータージェット

主な利点

•   優れた効率、キャビテーション、およびノイズ特性を備えて、コンパクトに設
計された軸流ポンプ
•   ウォータージェットユニットは予め完全に組み立てられているため、設置時間
を短縮
•   摩耗や腐食防止用のステンレス鋼の高性能コンポーネント
•   ステータボウルの水潤滑ベアリングが環境にやさしいソリューションを提供
•   オプションの膨張式非常用シール付きの水潤滑フェースタイプの船尾管シール
•   寿命を延ばし、メンテナンスを容易にする、船内取り付けのスラストベアリン
グブロック
•   船内油圧が、環境にやさしいソリューション、寿命の延長、および容易なメン
テナンスを提供
•   ユニット内に統合された機械制御装置

プラグアンドプレイのウォータージェットのコンセプトで、すべての補機システム
がスキッドに予め設置されています。ウォータージェットパッケージが船体に溶接
されており、造船所での接続を最小限にします。
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ウォータージェット
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ウォータージェット

バルチラモジュール式ウォータージェット

主な利点

バルチラWXJモジュールウォータージェットは、この分野で最新式の代表例であ
り、顕著な利点とパフォーマンスを提供するとともに、船型に応じて利用可能な
各種のオプションにより高レベルのカスタマイズを提供します。

バルチラWXJシリーズは、軸流ポンプの改良設計を特徴としており、これによ
り、推力を3％アップすることで性能が向上され、その一方で、キャビテーション
マージンの改良により、ノイズレベルを下げることで環境への影響を削減しま
す。この軸流ポンプの設計では、前モデルである斜流ポンプ設計の「LJタイプ」
と比較して、取り付けフランジ直径の25％減少、全体重量の10％減少、およびキ
ャビテーションマージンの35％増加となり、その一方で、小さなトランサムイン
ターフェースの寸法とクラス最高の重量は変更されていません。

バルチラアキシャルウォータージェットは、斜流特性とアキシャル構造を組み合
わせた、単段のコンパクトで高性能なシステムです。
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ウォータージェット

これにより、船舶のトランサムに必要なスペースが大幅に削減され、ウォーター
ジェットのキャビテーションマージンが大幅に増加して、船舶の操船上の柔軟性
が最適化されます。造船技師にとって、アキシャルジェット技術は、最高の船舶
性能を達成するために、より狭い船体により大きな出力密度を適用する可能性を
もたらします

•   市場で最小のサイズ対重量比
•   軸流ポン
•   プの設計によるトランサムのスペース削減
•   中国、日本、韓国などを含む世界的な可用性
•   寿命を延ばし、メンテナンスを容易にする、船内取り付けのスラストベアリン
グブロック
•   ウォータージェットの35年を超える経験に基づく市場で最高のパフォーマンス 

•   摩耗や腐食防止用の二相ステンレス鋼の高性能コンポーネント
•   軸方向の形状によりインペラ先端のクリアランスが保証され、インペラハウジ
ングの衝突のリスクなし

アップグレードされたバルチラWXJシリーズのウォータージェットは、 

推力の増加とノイズレベルの低下を特徴としています。
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ウォータージェット

Express 4 – A high-speed RoPax ferry with a compact axial flow jet solution 

  

Photo curtesy of Molslinjen
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ウォータージェット

ウォータージェットサイズの選択

用途

選択用グラフは、船舶のエンジン出力と設計速度の関係に基づいて必要とされる
ジェットサイズを示しています。たとえば、1250 kWエンジンを4台備え、対応す
る船速が33ノットの船舶の場合、510サイズのウォータージェットが4台必要とな
ります。1250 kWで設計速度40ノットの船舶の場合には、450サイズのウォーター
ジェットが使用できます。このように、適切なジェットサイズは、出力とそれに
対応する船速の交点より上の線で示されます。

船舶の推進システムの最適化を確かなものにするために、設計作業の初期段階で
バルチラにご相談ください。特定の船舶の設計パラメータや運航プロファイルに
基づいた最適化ジェットの選択、または50ノットないしは30000 kWを超えるウォ
ータージェットの詳細については、当社までお問い合わせください。DXF/DWG形
式の一般配置図については、最も頻繁に使用されるサイズが利用可能です。

ウォータージェットは、その特性により、何種類かの用途に適した推進装置とな
ります。

•   高速船。ウォータージェットは、25～30ノットの船速でより優れた推進効率を
発揮します。
•   浅喫水船。統合されたステアリング機能は、救助船、沿岸旅客フェリー、上陸
用舟艇、特殊作業船にメリットをもたらします。
•   高出力密度。ウォータージェット入口で高められた圧力により、小さな寸法が
可能になります。
•   操船性。ウォータージェットは、ステアリングとリバースを統合し、迅速応答
機能を備えています。
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ウォータージェット
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制御システム

バルチラProtouch推進制御システム

主な利点

バルチラ推進制御システム（PCS）は、最近の船舶で考えられるすべての推進構成
に合わせて設計された、レバーとタッチスクリーンインターフェースの包括的な
システムです。バルチラProTouchは、安全で直感的でコンパクトな設計管理の要
求に対して最先端の技術で応えています。ProTouchはユーザーの力となります。 

コンパクト設計：システムの設置面積全体が大幅に削減されて、人間工学的最適化
を可能にし、機能要件が満たされます。  

モジュール性／柔軟性：ハードウェアとグラフィカルユーザインタフェースの拡張
されたモジュール性は、あらゆる船舶のレイアウトに柔軟なソリューションを提供
します。このシステムは、すべての推進製品に適合しており、そのため、すべての
船種に適合します
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制御システム

安全：このシステムは、視覚的に重要情報を見つけるという課題を取り除くこと
により、海上と港湾の両方での安全性を向上させます。必要に応じて、ユーザー
に関連情報を提供します。

ユーザーフレンドリーで直感的な操作：タッチスクリーン技術を使用した最新の
ディスプレイにより、オペレーターはすべての機能と情報に簡単にアクセスでき
ます。複雑な手順やアクションが必要な場合には、システムがユーザーをガイド
します。さらに、このシステムは、あらゆる言語をサポートすることができま
す。

より簡単な設置とメンテナンス：このシステムは、設置時間とコストを最小限に
し、試運転を簡素化し、メンテナンスの必要性を減らします。これは、PCSの完
全な事前設定が可能で、コンポーネントが最小限のケーブル数で冗長フィールド
バスによって通信するためです。

他のシステムとの統合：このシステムにより、VDR、IAMCS、DP/APシステムな
どとのシリアルインターフェースを介した簡単な統合が可能になります。
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ディーゼル電気推進

バルチラは、ディーゼル電気推進システム市場の成長傾向に完全に足並みをそろえ
ています。周波数変換器で給電される推進システムは、400 kWから30 MWの出力
範囲で以下の特別な要件を満たすことが可能になります。

•   低ノイズと低振動 

•   高い冗長性
•   利用可能なスペースの最大ペイロード容量と最適な利用 

•   経済的運用
•   本質的により高い確実性、信頼性および可用性 

•   トルク・速度特性の柔軟な使用 

•   優れた動的特性
•   高品質の電源
•   排出量の削減 

•   リモートメンテナンスを含む高度な自動化 

•   摩損の減少

PWMコンバータシステム

PWMコンバータは、電気推進、ポンプ、コンプレッサー、ウインチ、および掘削作
業で使用される誘導モーター、同期モーター、または永久磁石モーターに供給する
ために使用できます。これらのコンバータシステムは、モーターインバータにおい
てパワートランジスタを使用しており、6、12、18、または24パルス整流器フロン
トエンド、またはアクティブフロントエンドインバータ（再生を可能にし、変圧器
と制動抵抗器を必要としない）のいずれかで構成できます。

電気推進システムは、以上のような特徴を持っているため、特にクルーズライナ
ー、フェリー、ケーブル・パイプ敷設船、調査船、砕氷船、多目的船、巡視船、補
給・救助船、およびLNGタンカーなどの特別な要件を持つ船舶で使用されていま
す。
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Furthermore, these can be configured into the Wärtsilä Low Loss Concept topology, or 

as a DC-Hub with a common DC link. 
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DCハブシステム

同じDCリンクに接続されたインバータの場合、電子DCブレーカが互いに独立して
機能します。マルチドライブシステムは、アクティブ整流器ないしはダイオード整
流器を介してメイングリッドに接続するか、または、バッテリー、ソーラーパネ
ル、燃料電池などのDC電源に付けることができます。このシステムにより、可変速
エンジンでの電気的運転が可能になります。

LCIコンバータシステム

ライン制御インバータ（LCI =シンクロコンバータ）を備えた周波数コンバータは、
直流（DC）中間回路を使用して設計されています。このシステムは、電源側にサイ
リスタ整流器、モーター側にサイリスタインバータを備えています。LCIコンバー
タは、高出力範囲の同期モーターに供給するために使用できます。

低損失コンセプト

高調波電圧の歪みは、ネットワークや負荷の障害の原因となり、船舶の性能を損な
います。これらを最小限に抑えれば、全高調波歪み（THD）が船舶の操船に影響を
与えることはありません。バルチラは、配電バスを2つのセクションに分割し、2つ
のバス間に変圧器を配置することでTHDを低減しますー低損失コンセプト
（LLC）。 

これは、2台以上のドライブの電力出力が接続されている設備に必要な変圧器がよ
り少なくてすむことを意味しています。2台以上のドライブが設置されている場
合、変圧器の数が少なくてすむという利点はよりいっそう重要になります。一部の
設備では、設置された変圧器の容量が75％以上減少します。 

LLCの設計はまた、システムの冗長性も向上させます。これは、配電盤の1つに障害
が発生した場合、電力が低下しても、ドライブが動作を継続できることを意味しま
す。
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バルチラHY

バルチラは、エンジンと電気自動制御の両方における当社の技術的リーダーシップ
を活かして、バルチラHY（新世代の統合ハイブリッドパワーモジュール）を開発し
ました。さまざまなコンポーネントは、強化エネルギー管理システムを通じて、単
一のエンティティに調整されます。すべてのハードウェアとソフトウェアを完全に
制御することで、バルチラHYは、エンジニアリング中、テスト中、およびその運用
期間中に統合製品として機能することができます。

さまざまな市場セグメントの特定の要求に対応するために、バルチラHYは高度にカ
スタマイズすることが可能です。これは、個々の船舶市場セグメント向けにカスタ
マイズされており、船舶のライフサイクル全体を通じても、特定の運航プロファイ
ルに合わせて最適化できます。

バルチラHYエネルギー管理システムに組み込まれているアルゴリズムにより、以下
のようなスマート機能が可能になります。

•   スモークレス運転：エネルギー貯蔵システムとエンジン間の相乗効果によりすべ
ての通常の条件下で目に見える排煙を回避
•   瞬時の負荷負担：モジュールは、電力需要の迅速で広範な変化に即座に対応可能
•   自動電源バックアップ：緊急バックアップアルゴリズムと電源の組み込み冗長性
により、安全性のレベルが向上
•   起動と停止：低負荷では、予め設定された最小充電状態に達するまで、エネルギ
ー貯蔵システムによってだけ電力を供給。この時点で、エンジンが自動的に作動
し、船舶に電力を供給し、同時にエネルギー貯蔵システムを再充電
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•   グリーンモード：オペレーターが選択すると、予め設定された最小充電状態に
達するまで、エネルギー貯蔵システムからのみ給電
•   パワーブースト：エンジンとエネルギー貯蔵システムは同時に給電できるた
め、出力を瞬時にパワーブースト可能
•   ピークシェービング：負荷変動がエネルギー貯蔵システムによって吸収される
ため、機械装置の安定した動作が可能

標準的な機械駆動構成には、以下のものが挙げられます。

•   クラッチ付き主機エンジン
•   ギアボックス（またはインライン軸発電機／モーター）のPTO/PTI 

•   エネルギー貯蔵システム
•   DCリンクと電源ドライブ 

•   エネルギー管理システム

標準的な電気駆動構成には、以下のものが挙げられます。

•   発電装置 

•   エネルギー貯蔵システム
•   DCリンクと電源ドライブ 

•   エネルギー管理システム

スウェーデンのルレア港が運航するエス
コートタグボート「Vilja」は、バルチラ
HYハイブリッドパワーモジュールで運
航する種類のものとしては最初の船で
す。ロバートアラン社が設計していま
す。著作権：ルレア港
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バルチラゼロ

バルチラゼロでは、エミッションフリー燃料やカーボンニュートラル燃料による代
替エネルギーキャリアを革新的に利用しています。バッテリー、スーパーキャパシ
ター、水素などのエネルギー貯蔵システムを使用して、船内でクリーンエネルギー
システムを実現できます。

バルチラは、純粋な電気エネルギー貯蔵駆動船用として、革新的な急速充電ソリュ
ーションやショアコネクションシステムを通じて、陸上から再生可能エネルギーを
取り込むためのソリューションを開発しました。

バルチラは、充電されたバッテリーをスーパーキャパシター、及び／又は燃料電池
と組み合わせて利用できるパワーモジュールを開発しました。燃料電池は、水素や
他のグリーン燃料で駆動されると、エミッションフリーのソリューションを提供し
ます。燃料電池は、LNGや類似のエネルギーキャリアによって駆動することもでき
るため、他のほとんどの代替手段よりもクリーンなエネルギーシステムソリューシ
ョンです。

特定の用途では、バッテリーとスーパーキャパシターの組み合わせにより、特殊な
操船に対してさらに優れたソリューションとなります。
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HYのアップグレード

ハイブリッドソリューションは、新造船だけのものではありません。既存の船舶
は、改造して、バルチラの高度なハイブリッド技術が提供する多数の利点を享受す
ることができます。バルチラは、2014年に、すでに最初のハイブリッド転換プロジ
ェクトを完了しています。Eidesvik Offshore社が所有するプラットフォーム補給船
「バイキングレディ」には、バルチラ低損失ハイブリッドシステムが搭載されて、
その後、包括的な測定プログラムにより、15％の燃料節約が確認されました。燃焼
する燃料が少ないということは、排出ガスもそれだけ少ないということです。

悪天候で移動モードにある場合、「バイキングレディ」はバッテリーを使用してエ
ンジンの頻繁な負荷変動を減らします。これにより、平均負荷をより高く維持でき
るため、使用する発電装置を1台少なくすることが可能です。重要な運航では、バ
ッテリーが電源の冗長として使用され、充／放電方式も採用されます。これによ
り、1つのエンジンと1つのバッテリーを最も効率的な負荷で動作させることができ
ます。
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ハイブリッドエネルギー貯蔵システム（ESS）

ハイブリッドパワーシステムでは、さまざまな電源をエネルギー貯蔵装置と組み合わ
せています。ハイブリッドパワーシステムを導入し、このシステムと、従来のディー
ゼルエンジンやデュアル燃料エンジンの発電装置とを統合すれば、エンジンを最適な
負荷で運転し、バッテリーを介して負荷変動の多くを吸収することにより、効率が大
幅に向上します。

エネルギー貯蔵を備えたハイブリッドパワーシステムの導入は、燃料消費量と排出ガ
スの両方を削減する新しい魅力的な方法です。バルチラは、最新のワイヤレス充電技
術を利用して、総合的な電気プラグインソリューション、および完全に統合された船
舶設計のコンセプトを提供できます。

バルチラのシステム設計では、バッテリーパック、ハイブリッド制御システム、パワ
ー伝達システムおよびエネルギー貯蔵システムの形で、エネルギー貯蔵機能が組み込
まれます。

燃料節約と排出ガス削減
燃料消費量が少ないことにより、排出ガスの大幅な削減が確実となり、さまざまな燃
料での持続可能な運転がサポートされます。エンジンのタイプと構成にもよります
が、年間の燃料節約量は10～20％であることが立証されています。 

最適化されたエンジン運転
エンジンは、性能を最適化することで最適な燃料消費率で運転することができます。

エンジンの過渡的負荷の軽減
バルチラのESSは、エンジンの過渡的負荷を軽減します。過渡的負荷は、燃料消費と排
出ガスの両方を増加させます。

ハイブリッド制御システム
バルチラハイブリッド制御システムは、以下のようなバッテリーシステムの全体的な
動作を制御し、監視します。

ハイブリッド制御システム

バルチラハイブリッド制御システムは、以下のようなバッテリーシステムの全体的な
動作を制御し、監視します。

•   バッテリー特性を考慮したバッテリーの充放電
•   バッテリー（電源）とバッテリー（安全）表記の汎用制御 

•   パフォーマンスを最適化し、エンジンの過渡的負荷を減らすための制御方策
•   ブラックアウト防止のためのグリッドサポート
•   船舶のPMSとIASシステムへのインターフェース 

バッテリーモードとエンジンモードを組み合わせたエンジンピークシェービング
は、エンジンが安定した負荷プロファイルで動作中に、バッテリーがスラスターの
動作に必要な負荷を負担する構成となっています。
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冗長性の向上と効率的な運転
電力の冗長性のニーズにより、エンジンは低負荷で運転する必要があります。バッ
テリーが冗長電力を供給することで、エンジンはより高い負荷でより効率的に運転
できます。

メンテナンス費用の削減
より安定した運転とエンジン可動時間の短縮により、メンテナンス費用が削減され
ます。

より優れた性能
エネルギー貯蔵システムからの電力レスポンスが早いということは、船舶の性能も
レスポンスが早いことを意味します。これにより、危機的な操船時に動的パフォー
マンスも向上する可能性があります。

 

バルチラスマートエネルギー管理

デジタル技術を利用した船舶での発電、エネルギー消費およびエネルギー貯蔵の最
適化は、予測エネルギー管理、スマート推進、最適化されたエネルギー効率、およ
びスマートサービス負荷による船内電力と貨物エネルギー効率で構成されます。航
海計画の立案により、最高の航路効率が可能になります。

完全な船舶エネルギーシステムのエネルギー制御と最適化は、船内で推進／電力シ
ステムを管理・運用するためのエネルギー管理やハイブリッド制御システムなどの
ソリューションを実行することにより、船舶全体で実現されます。以下のようなさ
まざまなコンポーネントの最適化により、信頼性がさらに向上します：
エンジンと電源、電力変換システム、推進力制御、廃熱回収、エネルギー貯蔵シス
テム（バッテリーなど）、燃料電池、ソーラーパネル、および陸岸と入出力を行う
電力伝達システム。

バルチラは、以下のさまざまなレベルの船舶管理についてエネルギーの最適化を行
いました：
エネルギーソースの選択とエネルギーの消費機器管理によるエネルギー管理。電力
管理、停止／起動と制御、ならびに電力システム制御、同期、AVR、および電力シ
ステムの保護（周波数、電流、電圧、ブレーカ）を含む負荷分担。

バルチラスマートエネルギー管理は、船内に搭載されたエネルギー最適化と制御ソ
リューションであり、フリート管理、ライフタイムサービス、およびメンテナンス
システムに関連するソリューションも含まれています。
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軸発電機システム ー PTO/PTI/PTHアプリケーション

バルチラは、500 kW～9000 kWの範囲で母線に電力を供給するために、主機エンジ
ンで駆動する軸発電機（SG）を提供しています。船舶がさまざまな速度で航行す
る場合、または荒海により速度の変化が非常に速い場合、発電は、推進軸の回転速
度を変えるときに適切に機能する必要があります。主機エンジン速度が変化してい
る間、母線での周波数と電圧を安定にしておくために、PWM技術による周波数変
換器が使用されます。

軸発電機の使用は、発電のための非常に経済的で環境にやさしい方法です。このた
め、ますます多くの船舶がこのシステムを装備しています。軸発電機の使用には以
下のような多くの利点があります。

•   メンテナンス費用の削減
•   燃料費と潤滑費の削減
•   迅速な投資回収（3年内） 

•   船舶と乗組員の安全を増進 

•   低ノイズ発電 

•   ディーゼル発電装置の小型化と少数化 

•  （２台のSGシステムの）同時使用またはディーゼル発電装置の使用による連続
並列運転

固定ピッチプロペラを搭載した船舶の速度は、プロペラ回転速度によって定まりま
す。可変ピッチプロペラを使用する場合、このいわゆるコンビネーターモードで最適
なプロペラ効率を得るために、軸回転速度とプロペラピッチが同時に調整されます。
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このタイプのプロペラでも、埠頭から埠頭までコンビネーターモードを可能にする
には、可変速度用の周波数変換器を備えた軸発電機システムを使用すれば経済的で
す。

•   荒海や操船に起因する主機エンジンの速度変動時の無制限の運転
•   2台の軸発電機システム（提供され場合）との、及びディーゼル発電装置との連
続並列運転
•   必要な有効電力と無効電力の供給 

•   システム全体に障害を発生させることのない、短絡の選択的トリップ 

•   許容できない電圧と周波数の変動のない、大きな機器の起動とシャットダウン 

•   ディーゼル発電装置と同じ要領かつ同じ運転制御による運転（同期を含む）
•   自動発電システムでの簡単な統合

排ガス／蒸気タービン発電機と組み合わせた用途には、6.6 kVによる出力範囲が3.6 

MW～9.0 MWのPTI/PTO軸発電機システムが必要です。また、推進システム
（PTI/PTH/PTO SG）の冗長性が高く、電力需要が少ない場合にも必要です。パワ
ーテイクホームドライブを含むシステムは、LVおよびMV用途で可能です。
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配電

バルチラは、最も厳しい要件を満たす低電圧と中電圧の両方の配電盤を提供してい
ます。より利用しやすい電力に対する需要が高まっているため、低電圧配電システ
ムの代わりに中電圧が6.6 kV又は11.0 kVの範囲で提供されています。 

バルチラは、電源システムの保護と制御のために、独自開発の保護システムを統合
しています。マイクロプロセッサをベースとした保護システムは、低電圧／中電圧
の電源システム、および発電機と電力消費機器に必要なすべての保護機能をカバー
しています。必要な場合には、電源システムを制御するための電力管理機能も利用
できます。保護システムは、スタンドアロンソリューションとして、またはデータ
バスを介した他のシステムと組み合わせて動作させることができます。自動化シス
テムや他の制御システムへのインターフェースを提供できます。

配電

•    すべての重要な発電機データの運用、制御および監視、遮断機とアラームの状
態表示
•    統合された電力管理機能 

•    オンサイトでの簡単なパラメータ設定（パスワードで保護） 

•    plcプロセス機能のオンライン可視化 

•    発電機／船舶の主電源の保護と制御機能 

•    外部監視と制御システムへのインターフェース 

•    自由にプログラム可能な機能と制御のための統合PLC（IEC 1131に準拠したプ
ログラミング）
•    変圧器、バスタイブレーカおよびモーターの保護機能でも利用可能
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配電
このシステムは、主に以下の用途の保護と制御を目的としています。

•  定格電流IN：最大10,000 A 

•  定格ピーク電流Ipk：最大330 kA 

•  定格短時間電流ICW1秒：最大120 kA

•    ディーゼル発電機 

•    軸発電機 

•    非常用発電機 

•    カップリング遮断機 

•    トランスファライン遮断機 

•    変圧器 

•    モーター 

•    陸電コネクション 

•    フィルター 

•    HR接地

低電圧配電盤

公称電圧：最大690 V 3AC 

バスバーシステム機能：

保護グレード：IP54、ボトムオープン
•  周囲温度：45°C～50°C（クラス要件に準拠） 

•  基本要件：IEC、船級 

モトコントロールセンター

公称電圧：最大690 V 3AC

•    バスバーシステム機能： 

•    定格電流IN：最大3150A 

•    定格ピーク電流Ipk：最大220 kA 

•    定格短時間電流ICW1秒：最大100 kA 

保護グレード：IP54、ボトムオープン
•    周囲温度：45°C～50°C（クラス要件に準拠） 

•    基本要件：IEC、船級 

プラグインモータースターター

•    最大630Aまでのサイズ 
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配電

•   公称電圧：最大690 V 3AC 

•   保護グレード：最大IP54 

•   フィーダー回路：モールドケース遮断機またはヒューズスイッチの組み合わせ

•    定格電圧7.2 kV～17.5 kV 

•    熱定格電流（1s）50 kA 

•    定格電流バスバー 4000 A 

•    定格電流ドロッパー 4000 A 

•    エンクロージャドア閉（開）IP32（IP20） 

•    フレームアーク試験IEC62271-200 50 kA 

特殊配電盤

分電盤

照明分電盤
•   公称電圧：最大400/230V 3AC 

•   保護グレード：最大IP54 

•   フィーダー回路：小型遮断器 

特殊ボード
•   陸電コネクションボックス
•   テストパネルなど 

•   24 V DC電源配電盤 

中電圧

シングルモータースターター制御ボックス
•   要求に応じて

GPM 500保護システム 

バルチラは、電源の保護と制御のために、独自に開発した保護システムの
GPM500を統合しています。 

このシステムは、発電機と電気機器だけでなく低電圧／高電圧システムに必要な
すべての保護機能をカバーしています。
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バルチラ陸電コネクト

代替マリンパワー — 高電圧バルチラ陸電コネクト

システム設計は、原則的に港湾のニーズを満たすことを基本としていますが、同
時にICE/ISO/IEEE80005-1の要求事項にも準拠しています。一般的な構成は、ケ
ーブルドラム、中電圧配電盤、および船舶と陸岸の間のインターフェースを含む
制御／監視施設などの主要コンポーネントで構成されています。アセンブリ一式
は、船上に個別に分けて設置することも、コンテナ化して船上の特定の場所に設
置することもできます。ご要望に応じて、すべての船種に合わせたソリューショ
ンを開発できます。当社は、ターンキー方式の統合オプションの全範囲を提供し
ています。

バルチラは、エンジン停止時においても、船舶が電力要件を満たすことができる
ようにすることで、船舶運航者と港湾当局がますます厳しくなる環境規制に対応
できるように支援します。エンジンからではなく、陸岸から電力を得るため、排
ガスや騒音公害が発生しません。バルチラは、陸電コネクションを通じて、これ
を可能にするテクノロジーを提供しています。
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ライフサイクルサービス

バルチラは、サービス拠点のグローバルネットワークを有しており、海運関係のお
客様がどこにいても、いつでもサポートします。当社の包括的なサービス範囲は、
OEM部品、フィールド／ワークショップサービス、技術サポート、アップグレード
／近代化およびトレーニングサービスから、フルライフサイクルソリューションや
パートナーシップに至るまでのすべてをカバーしています。

スペアパーツ
  

バルチラは、当社の機器やさまざまなブランド向けに、オリジナルのスペアパー
ツ、ツール、消耗品を幅広く提供しています。オリジナルのバルチラスペアパーツ
は、必要な仕様や法規に適合し、厳しい要件を満たし、広範なラボや実地の試験に
合格しています。バルチラのグローバルネットワークによる専門的なサポートだけ
でなく、継続的な研究開発により、お客様に常に最新で信頼性のある部品を提供し
ます。

主な利点
  

•   確実な適合性と信頼性
•   耐久性
•   安全性とコンプライアンス
•   迅速な可用性

スペアパーツは、バルチラネットワークまたはWartsila Online 24/7（バルチラオン
ライン24時間年中無休）でご注文ください。バルチラのグローバルロジスティクス
管理は、迅速な対応と費用対効果の高い納期厳守を確実なものとします。

https://www.wartsila.com/wartsila-online
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サービスとワークショップ
  

綿密に計画された予防保全は、円滑な日常業務と費用対効果を確保するために不可
欠ですが、その一方で、高品質の事後保全は計画外のダウンタイムを削減します。
バルチラはその両方を提供し、お客様がコアビジネスに集中できるようにします。
当社は世界70か国にフィールドサービスの専門家を抱えています。つまり、必要な
場所でタイムリーなサポートを提供できます。バルチラとフィールドサービスの提
携をすれば、資産が世界中のどこにあっても、専門的なエンジニアリング知識や認
定された保守・修理を提供します。

グローバルなエンドツーエンドのOEMサービスプロバイダー 

  

当社は、OEMサービスプロバイダーとして、グローバル品質基準による調達と契
約の柔軟性加えて、最新のテクノロジーと修理を提供します。バルチラのワークシ
ョップには、熟練要員が操作する最新のツールと機械類を装備しています。当社
は、あらゆる種類の保守や修理作業、アップグレード、その他の変更に対応できま
す。

バルチラは、作業が行われている場所に関係なく、作業が現地の法律や関連国際規
格（ISO 9001、ISO45001、ISO14001、国際海事機関の規格、および主要船級協
会が定めた規格など）の要求事項を確実に満たすようにしています。安全と品質
は、当社の最優先事項です。
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バルチラオンライン
  

バルチラオンラインは、お客様がスペアパーツを注文して機器を保守できるようす
るプラットフォームです。バルチラオンラインによって、いつでも、どこでも、ど
のデバイスからでも、装置やサービスにアクセスして管理できます。これは常時オ
ンであり、常時そこにあり、作業をより効率的、生産的にし、手動による手順を減
らします。リアルタイムの情報とデータへの24時間年中無休のアクセスは、運用と
ビジネスの最適化に役立ちます。

バルチラオンラインにより、アクセスが安全で簡単になり、製品固有の情報やサー
ビスドキュメントの検索、スペアパーツの調達、納品の追跡、サービスやメンテナ
ンスの計画や追跡等、多くの事ができるようになります。バルチラオンラインは、
バルチラと迅速かつ透過的に共同するための直接的で信頼性の高いプラットフォー
ムです。

バルチラオンラインのサービス：

•   技術文書
•   発注
•   ライフサイクルサポート
•   フィールドサービス
•   リアルタイムのデータと見識
•   トレーニング
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バルチラライフサイクルソリューション
  

競争力を維持し、新技術を採用し、新しい法律や規制に対応していくという海運市
場の高まる要求を満たすには、最高の専門知識を有する信頼性の高いパートナーを
選択することが極めて重要となります。バルチラと船主、運航者、乗組員の間のラ
イフサイクルソリューション契約を通じたパートナーシップは、資産のパフォーマ
ンスを最適化し、ビジネスの成長を促進する新たな可能性を生み出します。

ケアフリーのマリンライフサイクル運用のための提携
  

バルチラライフサイクルソリューションは、資産の信頼性を向上させ、船舶の性能
を最適化します。当社は、AIや予測分析の能力と組み合わせられた幾世代もの価値
ある知識に支えられて、お客様の業務に適した持続可能なソリューションを見つけ
るためのガイドを提供します。ライフサイクルソリューションは、より優れて、よ
り速いサポートを提供し、メンテナンスを最適化してコストの予測可能性を向上さ
せ、パフォーマンス保証を提供することで資産のパフォーマンスを向上させます。

主な利点: 

  

•   資産の可用性の向上
•   運用と保守の最適化
•   持続可能で予測可能な運用

ソリューション - 海運資産に対する適切なサポートレベルを選択

運用データへの専門家による
アクセスを通じて、より優れ
た迅速なサポートを提供しま
す。また、メンテナンス計画
時のお客様をサポートするた
めに、定期メンテナンス活動
の予測を支援します。

データとサポートへの 

アクセスを向上 

運用上のニーズに合わせて
メンテナンスを計画し、ス
ケジュール化することによ
り、長期コストの予測可能
性と可用性を向上させま
す。必要なときはいつでも
どこでも、当社の専門知識
センターが積極的にサポー

トします。

信頼性とコストの
予測可能性を向上

バルチラによる 

サポートの強化 

バルチラによる 

メンテナンスの最適化 

海運資産の運用上の信頼
性、パフォーマンス、可用
性を確かなものにします。 

定量化可能なパフォーマン
ス目標が、お客様のビジネ
スニーズに基づいて相互に
合意され、それらの目標が
達成され、維持されること

を保証します。 

資産のパフォーマンスと 

収益の向上を保証 

バルチラによる資産 

パフォーマンスの保証 
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ライフサイクルソリューションの価値
デジタル化と接続性は、あらゆる種類の新しいサービスを可能にしますが、データ
だけでは改善を実現するには不十分で、データを理解し、実施可能なアドバイスを
提示できる分析と技術の専門家が必要です。世界中に展開するバルチラエキスパー
トセンターは、資産のパフォーマンスをサポート、予測、最適化するためのノウハ
ウを有しています。バルチラライフサイクルソリューション契約の一環として、エ
キスパート・インサイト、運用サポート、データ駆動型メンテナンスなどのサービ
スを提供します。

エキスパート・インサイト — 早期発見による信頼性の向上 

エキスパート・インサイトは、人工知能と高度な診断技術により予知保全のレベル
を格段に引き上げます。エキスパート・インサイトは、バルチラの幅広い搭載実績
に基づいて、資産データを分析し人工知能を使用して資産の動作を最適にモデル化
します。資産の異常な動作が発生し発見された場合には、バルチラエキスパートセ
ンターの専門家に通知し、お客様へ積極的なサポートを提供し、適切に解決をしま
す。AI、高度な診断技術、および当社の広範な機器の専門知識の組み合わせによ
り、設置機器の信頼性、効率性、安全性が大幅に向上します。
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データ駆動型メンテナンス — メンテナンスへのより柔軟なアプローチ 

データ駆動型メンテナンスの考え方では、ログに記録された実行時間と数少ないレ
ポートを基本にして決められたオーバーホールスケジュールに沿ってメンテナンス
するのではなく、状態ベースのメンテナンスアプローチです。重要なエンジンパラ
メータをリアルタイムで監視することにより、オーバーホール間隔を延長し、時間
とコストの削減を図ります。データ駆動型メンテナンスは、バルチラ最適化メンテ
ナンスとバルチラ保証資産のパフォーマンスソリューションの一環として提供さ
れ、お客様のビジネスニーズに応じて調整できるさまざまなサービスを備えていま
す。

バルチラエキスパートセンター — 場所を問わないサービスの提供 

ライフサイクルソリューションをご契約されたお客様には、世界の10拠点にあるバ
ルチラエキスパートセンターがサービスを提供しています。船舶の運用に精通した
専門家が、必要なときはいつでも、24時間体制でサポートを提供しています。これ
には、リモート調査とトラブルシューティングのサポート、実用的なアドバイス、
技術的なサイト運営に関するリモートガイダンスが含まれており、問題が確実に可
及的速やかに解決されて、予定外のメンテナンス業務を削減することができます。
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ライフサイクルのアップグレード
海運業界は、より持続可能でエネルギー効率の高い運用への移行期にあり、ますま
す厳しくなる規制要件を満たすよう求められています。そのため、船主と運航者
は、コンプライアンスと競争力を維持し、同時に収益性を維持するのに役立つテク
ノロジーが必要です。

資産の価値をそのライフサイクル全体で最大化するには、近代化、変更、アップグ
レード、大規模修理などの、重要な問題について決定をする必要があります。した
がって、将来性の高いソリューションを提供し、複雑なレトロフィットやアップグ
レードのプロジェクトのあらゆる面を管理できる、信頼性の高いパートナーは非常
に貴重な存在です。

船舶のライフサイクル全体にわたるパフォーマンスを最適化
バルチラは、エンジンのアップグレード、推進システムのアップグレード、燃料変
換、排気処理の改造、ハイブリッドの改造、その他多くの幅広いアップグレードを
提供しています。当社の熟練したサービスプロジェクトマネージャーとチームに
は、プロジェクトをスムーズに成功させた実績があります。当社は、プロジェクト
の全ての段階においてサポートします。実現可能性の検討から、資金調達ソリュー
ション、ソリューションの提案、実施計画の立案、実施、フルエンジニアリング、
調達、建設（EPC）ソリューションに至るまで、サポートします。当社はお客様の
様々なニーズに柔軟にお応えします。お客様の予測可能性を向上し、適用範囲を広
げ、さらに、ダウンタイムを最小限に抑えるお手伝いをします。
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トレーニングサービス

能力と学習は、どのビジネスでも成功するための鍵です。Wartsila Land and Sea 

Academy (WLSA) は、お客様が資産の管理方法について十分な知識を習得できるよ
う、海運やエネルギー市場向けに高品質のトレーニングサービスを提供します。当
社のグローバルなトレーニングソリューションは、メンテナンス、安全性、可用
性、信頼性、パフォーマンスなど、設備の管理と運用のすべての面をカバーしてい
ます。コースとプログラムは、オンボード、オンサイト、トレーニングセンター、
オンラインのいずれであっても、お客様の組織に最適な方法で実施します。

当社はトレーニングと能力管理を重要視しています。お客様の目標達成のお手伝い
をするために、お客様のスタッフの能力に関する評価、開発、管理をサポートしま
す。製品が高度化し、有能な人材を見つけることが難しくなるにつれ、トレーニン
グはますます重要な役割を果たしています。バルチラトレーニングサービスの内容
は下記の通りです。

•   専門家を通じた学習
•   知識の提供
•   理論と実践を組み合わせたトレーニング
•   実際の機器と現実的なシミュレーターを使った実践向きの学習
•   船内、現場、トレーニングセンター、またはオンラインで提供されるトレーニング 

•   トレーニング前後でのお客様のスタッフの能力レベルをモニターするための評価
•    ニーズに合わせて調整された、お客様のトレーニング記録と能力の管理システム 



 
 

バルチラは舶用及びエネルギーマーケットにお

いて、スマートテクノロジーによってライフサ

イクル全体にわたる最適なソリューションを提

供する世界のリーディングカンパニーです。持

続的イノベーションを推進し総合効率とデータ

分析を重視することにより、バルチラはお客様

の船舶及び発電プラントの環境性能と経済性の

最適化に貢献します。

ソーシャルメディアでもご覧ください

海運業の最も完全なポートフォリオの詳細について
は、ここをクリックしてください！

wartsila.com

WÄRTSILÄ® is a registered trademark. Copyright © 2020 Wärtsilä Corporation.

https://pages.wartsila.digital/l/251562/2021-02-03/2np6vlx
https://pages.wartsila.digital/l/251562/2021-02-03/2np6vp8
https://pages.wartsila.digital/l/251562/2021-02-03/2np6vpb
https://pages.wartsila.digital/l/251562/2021-02-03/2np6vlz
https://pages.wartsila.digital/l/251562/2021-02-03/2np6vmg
https://pages.wartsila.digital/l/251562/2021-02-03/2np6vk6
https://pages.wartsila.digital/l/251562/2021-02-03/2np6vm2

