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Denﬂirsm Weirtsilii Vasa 614 -motorn dterviinde 1984 till sin ursprungsplats, Vasa. Eleverna pa Verkstadsskolans montérlinje renove-

rade den och motorns pappa Wilmer Wahlsted aviiickte den. Motorn finns i aulan till kontorsutrymmena i Vasa.

HUR DET BORJADE

Wilmer Wabhlstedt

Det maste ha varit kring arsskiftet 1953-54 som jag
blev kallad till en allméin telefon i Crichton-Vulcans
stora ritsal i Abo. Det var den nyutniimnda direkto-
ren for Metvikens Mek. Verkstad i Vasa, Arno Sa-
raste, som ringde: ''Vi ska birja tillverka dieselmo-
torer hir och jag behover nan som kan dem. Kom-
mer ingenjoren hit?'' Svaret drojde inte: " Jo, jag
kommer."" (Inte ett ord om nagra anstéillningsvill-

- kor!) Dirmed hade embryot lagts till dieselavdel-
ningen vid Vasafabriken, som foretaget senare kom

att heta.

mycket om dieselmotorer,

men ett brinnande intresse
hade viickts av den karismatis-
ka professorn i férbrinnings-
motorer vid Tekniska Hégsko-
lan, Harald Kyrklund, for vil-
ken jag gjort mitt diplomarbete.

I nte forattjag kunde sa viirst

Lite senare fick jag fran Ahl-
stromstiftelsen ett stipendium
till USA och triidde diirfori hel-
tidstjsinst 1 Vasa forst i mars
1955. Saraste hade dd djérvtut-
verkat koncernledningens till-
stdndatt pAbdrjakonstruktions-
arbetet for en egen motor, och

det skulle bli min huvudupp-
gift.

Under tiden hade licenstill-
verkningen av Nohabs KE-mo-
tor kommit igéng. Efter en tid
bérjade kraftiga klagomdl ho-
ras frin huvudkunden Sudoim-
port, ja man kridvde t.o.m. utby-
te till 4-taktsmotorer. Vi fick
lov att forsoka forbétra KE-
motorn och satte upp en for-
soksmotor separat frdn prov-
korningen — vért forsta primiti-
va “diesellaboratorium" var
fott! Vissa forbittringar utpro-
vades 1957-58.

Dé det giillde vir egen konst-
ruktion blev det att sadla om
frin de 2-taktsintentioner vi
haft. Effektbehovet var 300 hk i
6 cylindrar som ersittning for
K56E. Med sikra virden pi

medeltryck och slaglingdsfor-
héllande beslét jag mig for 240
mm och 310 mm for cylinder-
diameter respektive slaglingd
och skrev 15.4.1957 ett kort
PM med effekttabell, som efter
ett halvtimmes samtal godkén-
des av Langhjelm i Sarastes
rum vid ett besok 1 Vasa! Av
de tre nirvarande var jag av
naturliga skil troligen den
enda som insdg djdrvheten i
beslutet. Vi hade inga erfaren-
heter av 4-taktare och konst-
ruktionen skulle komma att
helt avvika fran Atlas Diesels
40-talskonstruktion, KE. |
jimforelse med de sedan lin-
ge etablerade, internationella
originaltillverkarna av fartygs-
dieselmotorer var vi noviser.
(Senare fick vireda pd att var li-




censgivare infor samma om-
liggning till 4-takt bestillt
konstruktionsarbetet frin kon-
tinenten.)

Mitt livs intensivaste period
borjade. Fritid och familjeliv
hamnade pd undantag. Mitt
férsta utkast till "typ 14" (efter
slagvolymen)  dr  daterat
14.5.1957. Fran mitten till slu-
tetav 1958 vartill slut 7 medar-
betare, hela typ 14-giinget, in-
kopplade. Den 3 juni 1959 kl.
21 blev den historiska tidpunkt
déentrecylindrig forstksmotor
var firdig och startades pé en
cylinder, den mellersta. Vi sdg
RORELSE FODAS av virt
tankearbete. Jubel!

Frén borjan hade jag riiknat
med en senare turboladdad ver-
sion, 14T, forhogre effekter. P&
CIMAC-konferensen 1959
klarnade det att mellankylning
var pi kommande. Jag for hem
och skrev inen mellankyld ver-
sion med drygt 100 % turbo-
laddning, 14 TK, i programmet.
Med 8 cylindrar kunde vi d& nd
1065 hk. En viss forstirkning
av grundkonstruktionen infor-
des omgiende. Senare kom 24
TS som sista utvecklingssteg
som férde upp effekttaket till
1460 hk. En V-version skrinla-
des till férman for "niista gene-
ration", typ 22.

En minnesrik dag i slutet av
1959 kom bergsradet Wilhelm
Wabhlforss med flera andra di-
rektorer upp till Vasa for att "ta
tempen" pa virt motorprojekt.
Helsingforsvarvet hade fatt
bestiillning pd det forsta diesel-
drivna passagerarfartyget for
trafik mellan Finland och Sve-
rige. Skulle nu Wiirtsilid viga
erbjuda 4 st. 614-motorer som
hjilpmotorer och med hela sin
tyngd stilla sig som garant?
Fortfarande gick vér forsoks-
motor pa bara en cylinder. Det
blev ett korsforhor utan like
med en WW som forhorsledare
och en annan WW som svaran-
de. Slutresultat: 614 sitts in
men ett femte aggregat tillver-
kas i reserv och forvaras i Abo
hamn.

Men m/s Skandias motorer
kom att gd prickfritt och det
femte aggregatet levererades
aldrig. Den femte motorn lina-
des hosten 1960 till utstillning-
en Navigare i Helsingfors. P4
oppningsdagen stod jag i vir
monter bredvid den vil spack-
lade motorn, den stirsta som

Diesellaboratoriel

sonal i sitt arbete.
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ot dr 1962 och Wiirtsiléi Vasa 614 TK.
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Provkérning av Wertsilii Vasa 814 TK dr 1965. L;aboraroriets per-

konstruerats i Finland. In i hal-
len kommer presidenten med
folje. Pdandra sidan gingen har
Wickstroms sin monter, det ir
den som fér presidentbestk
medan Wiirtsild inte noteras!
Av denna korta resumé har
det framgéttatt manga personer
respektive impulser har paver-
kat och styrt tillkomsten av
Wiirtsilds pionjirmotor. Man
anar sig till en hégre dirigent.
Wahlforss férblev en "promo-
tor" for Vasamotorn och han
bestimde att utvecklingskost-
naderna skulle téckas genom
att en miljon (gamla mark) ad-
deras till prisel ftr varje motor;
de gick ju till véra varv. Just

varven var en miktig bak-
grundsfaktor; utan dem ingen
typ 14.

Men vara ambitioner 1 Vasa
viixte snabbt forbi véra varv
somenda kunder. Marknadsfg-
ringen till andra kunder blev en
viktig uppgift. De forsta hjilp-
motorerna gick till Rauma Re-
pola. Den forsta huvudmotorn
till Late. Den forsta stationdra
motorn till Rautaruukki. Intro-
duktionen pa den skandinavis-
kamarknaden... Attutvecklaen
konkurrenskraftig motor for
enbart det lilla inhemska beho-
vet var inte rimligt.

Det dr ganska unikt att fastar-
ta upp en verksamhet sd helt
fran grunden. Ett nigorlunda
systemnatiskt  konstruktions-
och utvecklingsarbete var inte

~vardagsmat inom détida fin-

ldndsk industri. Men minst lika
viktigt vardet att viirva begava-
de medarbetare och i dem in-
gjuta kampanda, utan vilken en
pionjdrinsats 4r oméjlig, och att
skapa en organisation utan oné-
dig byrikrati. Det var vidare ett
livsvillkkor att etablera intimt -
samarbete med ledande kom-
ponenttillverkare  sérskilt i
Tyskland och Schweiz.

Jag #ir glad Gver att ha fatt va-
ramed om ett historiskt skede i
Wirtsild Diesels utveckling
och frojdar mig éver att namnet
Wiirtsild lever vidare just for
Diesels del. Franenotroligtrin-
ga begynnelsens dag har Wirt-
sild Diesel nétt titpositionen.
Medarbetare i andra vider-
streck forstar mig sikert om jag
citerar skaldens ord:
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